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LEXUS IS 300h Hibrido
por 34400 €

223 CV.4,31/100km. CO2: 99 g/km. NOx: 0004 g/km

CENTRO AUTORIZADO LEXUS REPARADORES AUTORIZADOS LEXUS

aniversario

BREOGAN AUTOLUX Ctra. de Camposancos, 141. Nave 3 - 36213 Vigo s

Avda, Finisterre, 331-15008 La Coruria ~ Tel. 986 203 320 4

Tel. 981 160 444 Ctra. de la Coruria, 36-38 - 27003 Lugo @ LEeEXals
www.estilolexus.com Tel. 982 264 246

www.lexusauto.es/lacoruna AMAZING INMOTION

Oferta realizada para el modelo IS 300h Hibrido Executive Tecno. PVP 34400 € (en Penisula y Baleares para vehiculos en stock, IVA, transporte, Impuesto de Matriculacién y campafia promoeiohalincluidos. Pintura metalizada no incluido. Condiciones de precio financiando con Toyota Kreditbank GMBH a través del producto
Lexus Privilege). Oferta valida hasta el 31/8/2014. Oferta de Lexus Espaia (Avda. de Bruselas 22, 28108 Alcobendas. Madrid y red de Centros Autorizados Lexus). El modelo visualizado no corresponde con el modelo ofertado. Emisiones de CO2 desde 99 a 109 g/km. Consumo combinado desde 4.3 a 4.7 /100 km.
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Vespa GTS Touring e SuperSport

Piaggio ampliaa gama
@ da Vespa GTS equi-
pandoa con seguri-

dade electronica, freos ABS
e control de traccién ASR ex-
clusivo. A GTS Touring, pensa-
da para as viaxes mais longas,
mellora a proteccién do para-
brisas, aumenta a capacida-
de do compartimento baixo
0 asento e incorpora un porto
USB. A GTS Supersport plasma
asua deportividade en detalles

Nova lifna de escapes

A continua demanda
por parte do mercado
de recambios orixinais

levou aos técnicos de Polini a
producir unha lifia de escapes
homologados pola UE dedica-
da aos scooter de 50 cc. O cor-
po, realizado enteiramente en

como a pintura negro mate ou
un asento con costuras total-
mente novo, tamén gafa es-
pazo baixo o asento e ofrece
unha gama ampla de infor-
macién e retroiluminacién en
vermello. Ambalas versidns
equipan un motor de 300cc
de catro valvulas e catro tem-
pos monocilindrico con inxec-
ciéon electrénica, capaz de dar
unha potencia maxima de 22
cva7.500rpm.

“Original” Polini Motori

aceiro con pintura negra opaca,
leva un silenciador interno ca-
paz de ofrecer boas prestacions,
mantenendo os niveis sonoros
reducidos. No exterior se apli-
cou unha capa termo resistente
para protexer da calor. O prezo
deste Polini é de 98 euros.

Luvas Scott W's Summer Mesh

Especialmente
desefiadas para a
muller, estas luvas

resultan perfectas para os
dias de sol e calor, xa que
ofrecen unha 6ptima venti-
lacién e unha comodidade
que axudan a manter o con-
trol, ademais de incorporar
uns elementos reflectantes
e axustes nos pufos. Estan
realizadas en napa blanda
de 0,8mm, tecido de malla
e elastico. Disponible en ta-
lles da XS @ XXL. Estas luvas
tefen un prezo de 79 euros.

)

Campionatos de Espaiia
de ciclismo en estrada

m MIGUEL DEL MORTIROLO | Texto E Foto

O Campionato de Espaia de Ciclismo disputouse este
@ ano en Ponferrada dende o 27 o 29 de xuio. Outro

ano madis usouse o formato de circuito, ademais este
circuito foi especial, serad o que se percorra durante o Mundial
de Ciclismo en setembro.

O Campionato de Espafna para min ten algo especial. E a
Unica carreira onde podes ver as futuras promesas do ciclismo
espanol, tanto homes como mulleres, ademais os mellores co-
rredores do territorio espafol inténtano dar todo por conseguir
o tan ansiado maillot de campién. E por se fose pouco 6 correr-
se en circuito podes gozar do paso dos ciclistas varias veces.

As ganadoras femininas nas distintas categorias foron as
seguintes, na contrarreloxo a mais rapida foi Leire Olaberria e
na categoria sub23 Gloria Rodriguez. En lifia Anna Ramirez con-
seguiu a vitoria na categoria elite e en sub23 Sheyla Gutiérrez,
que ademais rematou terceira na xeral absoluta. Sheyla demos-
trou que é unha clara referente do ciclismo feminino espafol.

Os campidns masculinos nas distintas categorias foron os
seguintes, na contrarreloxo sub23 dou a sorpresa o estradense
Oscar Gonzalez, na ruta sub23 o campién foi Gonzalo Andrés.

Na contrarreloxo elite o campion foi José Antonio de
Segovia e na ruta Cristian Canada fixose coa vitoria.

Na contrarreloxo elite-pro o mais rapido foi Alejandro
Valverde, ademais os seis primeiros corredores foron do equi-
po Movistar. Na ruta o equipo Movistar non fallou e conseguiu
a vitoria con |6n Izaguirre. Este ano o Movistar foi o claro do-
minador dos Campionatos en todas as probas que disputou.

A sorpresa mais grata dos Campionatos foi a vitoria con-
seguida por Oscar Gonzalez na proba de contrarreloxo sub23.
Oscar logrou no ano 2012 ser campién autonédmico sub23 nas
duas disciplinas, tanto en ruta como na contrarreloxo. O ano
pasado logrou o Campionato galego sub23 en contrarreloxo.
A sua vitoria neste Campionato non foi unha “sorpresa’, nin
unha casualidade, senén que foi froito de horas e horas de
adestramento e moito esforzo.




(gﬂ,ﬂ M A J I iE%UCIDADE

SUBSTITUIRA AOS
FORD ECOSPORT 1} 1 6 COMBUSTIBLES
APRENDIZ DE TODOTERREO B FOSILES EN 25 ANOS

SECCIONS

DUAS RODAS

INFORME

TALLER

TOP

OPINION 12
REPORTAXE 27
COMPETICION 2830

==

6 OGRUPOAD
REGUEIRA RENOVASE

PAXINAS 9, 10, 11 e J3f 7 ShcuniHICOS DE

s A — g 9 JAGUAR FABRICARA
N O F-TYPE PROJECT 7

AUDIRS5TDI

L

NOANY ))

- ', il S A CONCEPT
| ~ A , Ry, LW TOYOTA DESVELA O
1 /4 | ; 67 - DESENO DO FCV

10 OPELVIVARO
RENOVADO

NOVO LEON
X-PERIENCE

SKODA PRESENTA
0OS SEUS ULTIMOS
DESENOS

11 NOVO FREEMONT
CROSS

12 OPELADAM
SOLIDARIO

ESTAMOS MELLOR
PERO SEN ALARDES

13 NOVO MAZDA2

“ONE OF 100"
DE MASERATI

AUDI A7 SPORTBACK
EXI
COMPETITION

PABLORAVAD | T
ENTREVISTA

O GIULETTAD 22 DE SOUTOMAIORAROMA M 26
OSALFAROMEQ PARAA HISTORIA ENVESPA

TR R il A

.. 'ﬂﬁ ﬁ' v

TrameVve

TRATAMIENTO MEDIC AMBIE N TAL DEVERICUL 05

porque eres
listo como
un allo @

3y 981 554 707

aforra
&4 607 273 660

0
ata
un A) Via La Cierva, 90

nos recambios Pol. Ind. del Tambre
do teu coche Santiago de Compostela - A Corufa
www.irameve.es




A S::ccc 7tore. >> Informe

Balance xaneiro-xuno 2014

Os concesionarios galegos pechan o semestre cun
aumento das vendas préximo ao 19 por cento

Os empresarios vaticinan que Espana tardara ata o0 2017 en superar o millédn de matriculacions

m EMILIO BLANCO | Texto
Os concesionarios galegos naCoruia, dun 18,3; en Ourense,
pecharon positivamente o pri- dun 12,7; e en Lugo, dun 11,9.
meiro semestre. Matricularon un No conxunto de Espaia, as
total de 16.605 coches novosen-  matriculacions medraron nos seis

senta un aumento dun 18,9 por  to,con454.972 coches comercia-
cento respecto ao mesmo pe- lizados. Todas as comunidades
riodo de 2013. En numeros ab- auténomas presentan nimeros
solutos, na Coruna vendéronse  positivos, ainda que hainotables
7.178 vehiculos, en Pontevedra, diferenzas entre elas. Destaca o
5.558; en Lugo, 2.035; e en aumento dun 41,5 por cento
Ourense, 1.834. Pero en nime- nas lllas Canarias, influido pola
ros relativos os establecemen- importante presenza que tefien
tos de Pontevedra amosaron un  nas illas as empresas de aluguer
maior dinamismo na primeira relacionadas co sector turistico.
parte de 2014. Os concesiona- Pola contra, as cidades auténo-
rios desa provincia incrementa- mas de Ceuta e Melilla acumula-
ron as vendas nun 24,8 por cento.  ron un timido aumento dun 2,6
Unha suba superior & rexistrada e as Baleares, dun 11,8.

Xuno

Atendendo unicamente aos datos de xuno, as vendas de coches
aumentaron un 15,1 por cento en Galicia, con 2.771 unidades. A t6-
nica en numeros absolutos por provincias non varia en xuio res-
pecto & tendencia semestral. Os concesionarios da Corufa foron
os lideres en matriculaciéns, con 1.194. A seguir quedaron os de
Pontevedra, con 917; Lugo, con 332; e Ourense, con 328. Eses nime-

ros representan un incremento das vendas o mes pasado dun 26,7
por cento en Lugo; dun 16,4, na Coruia; dun 14,2, en Pontevedra;
e dun 3,1, en Ourense. En todo o Estado, xufio rematou con 90.158
vehiculos novos comercializados, o que equivale a una suba dun
23,9 por cento respecto ao mesmo mes do ano anterior.

B j;“.

tre xaneiro e xufo, o que repre-  primeiros mesesun 17,8 porcen- g =
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Patronal

Os empresarios insisten na importancia dos distin-
tos plans PIVE postos en marcha na mellora do seg-
mento comercial da automocién. Consideran que o
recentemente aprobado PIVE-6 tera un efecto dina-
mizador do mercado neste mes de xullo, o de maior
volume de todo o ano. O director de Comunicacién
de Anfac, David Barrientos, destaca que os incentivos
permitiron en xuio “acadar as 90.000 unidades men-
suais e con esta tendencia xullo poderia achegarse as
100.000, feito que non se produce dende hai 48 meses”.

Asi mesmo, o presidente de Ganvam, Juan Antonio
Sanchez Torres, suxire que os bos datos da automo-
cién apuntan melloras noutros sectores. Afirma que“o
aumento da canle de empresas demostra que o pulso
investidor volve latexar e que despois dun forte perio-
do de contencién se estan animando a renovar as suas
frotas polos bos indicadores macro”. Sanchez Torres
sublifna que “non hai que pasar por alto tampouco a
maior suba do mes, protagonizada polas empresas de
aluguer de coches, o que agoira que o sector turistico
vai vivir un ano moi prometedor”. A patronal mantén
o optimismo de cara aos préximos meses, pero vati-
cina que haberd ainda que agardar ata o 2017 para
superar a barreira do millén de automébiles vendi-
dos en Espafia.
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Os datos macroeconémicos da producion da
industria automobilistica son hos, os domeésticos,
dos nosos concesionarios, crean dubidas

As marcas globalizadas, ou sexa, todas as im-
portantes, comezan a ver como a sta producién
se vai incrementando ao longo dos ultimos me-
ses. Mencion 4 parte son os fabricantes asiaticos,
gue xa producen mais da metade dos automébi-
les do mundo, co xigante chinés a cabeza. Nesta
parte do planeta esta situado a marca que bateu
o récord de vehiculos fabricados nun ano, supe-
rando os 10 milléns de unidades e o xigante ame-
ricano General Motors.

O vello continente vai mais paseninamente
caos produtores asiaticos. No noso pais, a produ-
cién medrou un 9,3 por cento, a mellor porcen-
taxe dos paises europeos, quedando segundos
no ranking de vehiculos fabricados por detras de
Alemana.

En liRas xerais, a producion de automaobiles
mundial medrou un 3,7 por cento o ano pasado,
superando as 84,2 milléns de unidades producidas
en 2012, chegando a 87,3 milléns de vehiculos.

O reto da industria automobilistica europea
encontrase en producir con altos niveis de cali-
dade pero con prezos low cost. De momento, s6
os construtores alemans mantefien a capacidade
de establecer unha relacién calidade/prezo simi-
lar & era pre-crise. O resto de paises, con Francia
en primeira posicion, iniciou un proceso de axuste
en gastos salariais e de control no parque de pro-
vedores que previsiblemente favorecera a paises
como Marrocos (onde xa producen unha boa can-
tidade de unidades da marca Dacia).

Centrandonos en Espafia, os datos de pro-
ducién son esperanzadores. O noso pais produ-
Ciu 2.163.338 milléns de vehiculos o ano pasado.
Agas febreiro e marzo, meses que finalizaron con
dixitos negativos na producion o resto do ano,
a producién chegou a preto do 20 por cento
nalguns meses, como por exemplo abril ou set-
embro. Desta maneira o noso pais rachou a ten-
dencia baixista dos ultimos dez anos, nos que sé
medrara en 2009 e 2006, e de xeito case imper-
ceptible no ano 2005.

As exportacions de coches pecharon 0 2013
cunha suba de case un 9 por cento e un total de
1.879.974 unidades exportadas. Cifras que se
mantenen, eincluso melloran, se temos en conta
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o primeiro cuatrimestre de 2014, onde o crece-
mento foi superior ao 6 por cento, tanto en fabri-
cacién como en exportacion.

Xa en clave galega a planta do grupo PSA
Peugeot Citroén de Vigo foi a mais produtiva du-
rante 0 ano pasado, cun incremento dun 36,7 por
cento mais con respecto ao 2012.

As previsions a nivel nacional para este ano
son boas tras confirmarse partidas que totaliza-
ran 1.500 milléns de euros para investimentos nas
plantas espafiolas destinados aos novos modelos.

Outra cousa ben distinta é cando vemos os
numeros da economia doméstica (concesiona-
rios e empresas do sector do motor nacionais),
comeza a verse unha pequena recuperacion, que
para moitos empresarios é insuficiente para po-
der empezar a “tirar do carro” da economia con
enerxia. Poriso o Pive é imprescindible paraaboa
marcha do mercado nacional. O Goberno ten que
ter claro que a continuidade é necesaria para que
0s concesionarios non perdan unha soa venda.
A ampliacién deste tipo de iniciativas tamén se-
rian moi ben recibidas por todos os actores, como
pode ser a ampliacién do Pive ao mercado dos
vehiculos de ocasién. Todo o que sexa reforzar
as vendas de automébiles xerard un movemen-
to comercial e unhariqueza que favorecera tanto
aempresas coma a propia Administracién, pois a
recadacién de impostos serd superior, sobre todo
se a comparamos coa dun mercado debilitado. A
apertura e melloras do financiamento para mer-
car un coche non é menos importante, algo que
se empeza a ver pero dunha maneira moi timida
e excesivamente conservadora & hora de esixir ga-
rantias. Probablemente os que mais estean a po-
fer a“carne no asador” sexan as propias marcas,
as suas financeiras e os seus concesionarios, todos
eles estan facendo un grande esforzo con promo-
cions e descontos para animar os seus clientes.
Sen a axuda da Administracién pédese cometer
o erro de que queden extenuados. Iso deixaria,
unha vez mais, a nosa economia doméstica un
tanto maltreita.

Estamos na prérroga do partido, agardemos
que non tefamos que chegar & quenda dos pe-
naltis para gafarlle a crise este partido.




O novo almacén loxistico ten unha
superficie de 4.000 metros cadrados
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O grupo AD

m REDACCININ | Texto € Foros

Sempre é grato falar de
empresas que invisten e me-
lloran as suas estruturas, ainda
mais se 0 momento econémi-
co é complicado. Este é o caso
do grupo galego AD Regueira,
que ten un cadro de traballa-
dores de mais de 400 persoas.
Esta empresa conta con 45
puntos de venda en Galicia,
Asturias e Ledn. A comezos
deste ano inaugurou unhas
instalacions modélicas no po-
ligono de Sabdn, en Arteixo.
Un almacén loxistico total-
mente automatizado. A nave

Regueira renévase

ten unha superficie de 4.000
metros cadrados e 24 metros
de altura, onde se gardan, per-
fectamente organizadas, to-
das as pezas do catélogo da
compania. O acceso faise a tra-
vés dun complexo sistema de
elevadores automatizados.
Como nos comenta o
xerente do grupo, Ramén
Regueira, “Agora é a peza a
que vén ao traballador, evi-
tando que este tena que ir a
localizar e buscar a peza. Isto
significa un aforro de tempo é
unha mellora na metodoloxia
do traballo. Ser rapido, no

noso negocio, tradlcese nun
maior compromiso cos clien-
tes e en ser mdis competitivo”

Este almacén do futuro,
que xa é presente, funciona
durante todo o dia con 27 em-
pregados repartidos en tres
quendas o que facilita distri-
buir as pezas aos seus pun-
tos de venda en menos dun
dia. Nestas novas instalacions

T

AR L

hai un control polo miudo
e actualizado permanente
das existencias de mercan-
cia. Tendo en conta que AD
Regueira dispén de 75.000
referencias distintas de todo
tipo de pezas orixinais para

os automobiles, disponer
deste almacén incrementa as
posibilidades de xestiéon do
negocio.

Liberalizar as ITV redundara nunha maior actividade

para o sector automobilistico

O sector da automocién apoia as

en zonas densamente poboadas nas

conclusidéns do estudo presentado pola
Comisién Nacional dos Mercados e a
Competencia (CNMC), sobre o merca-
do do Servizo de Inspeccion Técnica de
Vehiculos (ITV). As recomendaciones que
inclie o estudo serian un avance mais
para a reindustrializacién de Espafia, xa
que potenciard a competitividade do pais,
e proporcionara uns maiores beneficios
a0s usuarios.

Unha das principais evidencias que
cabe extraer da andlise econémica da
CNMC, é que a introducion de maior com-
petencia, basicamente permitiria unha
entrada libre e non continxentada ao mer-
cado, ofrece importantes beneficios ao
consumidor e amosa que, especialmente

que se pode contemplar unha impor-
tante resposta de novas aperturas, exis-
te unha importante marxe para lograr
maior eficiencia produtiva, cunha maior
oferta que facilita ao consumidor realizar
ainspeccion. En definitiva, poderiase per-
mitir que os concesionarios de automo-
biles realizasen este servizo, sempre coas
maximas garantias legais e regulamenta-
rias e os controis necesarios para garan-
tira seguridade e integridade do sistema
por parte das autoridades competentes.

Oinforme tamén ve adecuado que se
poidan levar a cabo actividades de venda
ereparacién e as de inspeccién de vehicu-
los nas propias instalaciéns dos concesio-
narios debidamente autorizados.

ilv
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Pneumaticos de segunda man

Falta unha regulamentacion

m REDACCININ | Texto € Fotos

O 60 por cento dos au-
tomobilistas con vehiculos
de madis de dez anos elixe es-
tes pneumdticos de segunda
man 4 hora de cambiar as ro-
das. Multiplicase asi o risco de
accidente duns automobiles
con dispositivos de segurida-
de ao limite da sua vida util. As
cubertas usadas son, tamén, a
primeira eleccion para un 35%
dos propietarios de turismos
que tefien entre 5 e 10 anos
de vida. A utilizacién crecente
das cubertas de segunda man,
completamente desprovistas
de calquera garantia, reflictese
negativamente na sinistralida-
de viaria, como evidencian as
cifras de 2013 e dos meses ini-
ciais de 2014.

Os pneumaticos de segun-
da man comercializanse no
mercado peninsular sen supe-
rar ningun control de calidade.
Non se cofece a sua orixe, nin
a“vida”que levaron, non pasan
ningun tipo de control, non se
revisa a integridade da sta es-
trutura interna, clave para ga-
rantir a resposta en todas as
condicions de circulacién, nin
aquilometraxe xa cuberta, fun-
damental para asegurar un bo
nivel de adherencia en mollado
e en seco.

Espana pasou, en sé cinco
anos, de ser un pais exportador
desta clase de cubertas a ser
importador. Xa circulan mais

|

A Administracién impon
0S maximos controis

a0s pneumaticos novos
e ningun os de ocasion

de un millén de pneumaticos
de segunda man, inicialmen-
te procedentes de Alemania e
Francia, e agoratamén de Italia
e Holanda.

Os grandes profesionais do
sector das cubertas de reposi-
cién non comercializan uns
pneumaticos potencialmente
perigosos para o automobilista,
pero non existe ningunha regu-
lamentacién que impida a sta
venda, como xa sucede nou-
tros paises da Unidn Europea,
caso de Gran Bretafia, ou pai-
ses emerxentes como Brasil.
Segundo o Director Xeral de
Grupo Andrés, Eduardo Salazar,
“Non ten sentido que, por unha
banda, a Administracion im-
pona 0s maximos controis aos
pneumaticos novos para a sua
venda no noso pais, caso da
etiqueta europea cos niveis
de ruido, a ausencia de mate-
riais contaminantes... e que,
doutra banda, esa mesma
Administracién non impona
ningun tipo de control a estes
pneumaticos usados”.

Taller >> Sgrenr Wore- |

As pezas deberan superar unha serie de probas e alcanzar un nivel de rendemento 6ptimo

A normativa ECE R90 para
os discos e tambores de freo
Incremetara a seguridade

A futura normativa europea
ECE R90 para os discos e tam-
bores de freo é un paso impor-
tante cara 4 seguridade para o
sector do automobil.

Dende novembro de 2014,
todos os discos e tambores de
freo dos vehiculos comerciais
pesados (HCV, polas suas siglas
en inglés), incluidos os desti-
nados aos autobuses e remol-
ques, fabricados e vendidos en
toda Europa deberan cumprir
os estandares minimos recolli-
dos na ECE R90. A partir de no-
vembro de 2016, estas normas
seran tamén de aplicacién aos
turismos e vehiculos comer-
ciais lixeiros. Para cumprir esta
normativa, as pezas deberan
superar unha serie de probas
e alcanzar uns niveis de rende-
mento similares aos das pezas
de equipamento orixinais.

TRW Automotive After—
market, fabricante de sis-
temas de freado, eloxiou a
futura normativa ECE R90.
Richard Adgey, director de
grupo de produtos global
de recambios e servizo glo-
bal, comenta o seguinte: «<En
TRW, consideramos a intro-
ducién de calquera norma-
tiva que esixa o respecto
da estandarizacion das pe-
zas clave para a seguridade
como un importante avan-
ce para o sector. Posto que
se deben cumprir e respec-
tarse a escala mundial, este
tipo de normativas fara moi-
to mais dificil que produtos
de calidade inferior e falsi-
ficados poidan chegar ao
mercado e pofier gravemen-
te enrisco a seguridade dos
condutores».
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Citroen lidera xuio e

Xuiio
1 = Citroén 228
O mes de xufio foi moi com- 2 HE Ppeugeot 25
VOIkswagen 0 semestre petido para determina-las pri- 3 Volkswagen 224
meiras posicions do TOP-10 4 ¢ Renault 13
. " —— galego. Citroén pechou xufio 5 &  fod 180
A Mmarca alema perfllase como prlmEIra como a marca mais Vendidal 6 300 Audi 176
marca en Galicia en 2014 con 228 coches. Peugeot co- 7@ Da M
mercializou 225 automdbiles o 8 & Opel 163
m EMILIO BLANCO | Texro Grupo PSA -Citroén- comple- mes pasado e Volkswagen, 224. 9 = Kia 160
O primeiro semestredoano  ta o podio, con 1.262 coches Preto dos tres primeiros si- 10 ==ar Seat 159

vendidos.

A seguir sitianse Renault,
con 1.155 coches vendidos no
primeiro semestre en Galicia;
Seat, con 1.111; e Opel, con
1.047. Varias marcas fican con
menos de 1.000 coches novos
matriculados entre xaneiro e
xuno. Ford comercializou 997

remata con Volkswagen como
lider do mercado galego. Os
concesionarios da marca alema
en Galicia conseguiron vender
1.664 coches nos seis primei-
ros meses de 2014 e mantén
unha ampla diferenza respecto
6 segundo clasificado. A meda-
lla de prata provisional corres-

tuouse o mes pasado Renault.
Os concesionarios galegos da
firma do rombo matricularon
213 vehiculos novos. Os esta-
blecementos de Ford sacaron
6 mercado 180 coches e os de
Audi, 176. A seguir quedaron
Dacia, con 171; Opel, con 163;
e Kia, con 160. O TOP-10 gale-

Volkswagen 1.664
B Peugeot  1.460

= Citroén 1.262
v Renault  1.155
EAT Seat m
- Opel 1.047
< Ford 997

O N o AW N .
1]

ponde a Peugeot, queacumula automdbiles nos seis primei- go no mes de xufo comple- = Dacia 973
1.460 matriculacidons entre xa- ros meses de 2014; Dacia, 973; touno Seat, con 159 vehiculos ey Audi o
neiro e xufo. A sta irma no Audi, 971; e Toyota, 882. comercializados. 0 @ Toyta 882

) Mazda desvelara o proximo mes
de setembro en Barcelona a nova xe-

Novo Volkswagen Scirocco

racion do seu modelo MX-5, sequndo
informou a empresa, que levard a cabo
dous eventos especiais destinados a un
publico “exclusivo”. O fabricante nipn
lembrou que dende o lanzamento da
primeira xeracion do MX-5, en 1989,
comercializaronse en todo o mundo
mdis de 945.000 unidades deste au-
tomébil, que celebra en 2014 0 25 ani-
versario da siia chegada ao mercado.
)) Seat estda impulsando o
desenvolvemento de servizos para
seguir innovando o interior dos seus
vehiculos. Con este obxectivo, a marca
espafiola uniuse a Open Automotive
Alliance (OAA). A 0AA € unha asocia-
con de empresas tecnoloxicamente
solidas que se aliaron para integrar te-
léfonos intelixentes e tabletas Android
nos seus vehiculos. 0 anuncio oficial
da entrada de Seat como novo mem-
bro da OAA levarase a cabo durante
0 congreso anual de Google I/0u que
ten lugar na cidade de San Francisco.

A gama Scirocco pre-
senta unha profunda
renovacién con novos

motores mais potentes e efi-
cientes. Hai cambios no dese-
Ao que afectan ao exterior e ao
interior e novos elementos de
equipamento de confort, fun-
cionalidade e axudas a con-
ducioén. A version Scirocco R
distinguese por un chasis ain-
da mais deportivo, con modi-

ficaciéns na suspension e os

freos, e por un motor de 280
cv. Acabado exterior R-Line de
serie e acabado interior R-Line
opcional.

Este modelo distinguese ex-
teriormente polos faros, que lle
confiren unha mirada diferente.
Os enxefieiros e os desefiado-
res integraron un contorno LED
abovedado, debaixo do mé-
dulo xenon, que surte o efecto
coma se se tratase dunha pal-
pebra e asume a funcién da luz

de conducién diurna. Na area
exterior do parachoques inté-
granse, por separado, os inter-
mitentes, os faros antinéboaea
luzde conducion diurna. Na par-
tetraseira hai pilotos de LED cun
perfil luminoso en forma de C,
un difusor negro e, como deta-
lle funcional, o tirador do portén
integrado no emblema traseiro.
Terd un prezo de lanza-
mento de 17.500 euros (con
PIVE 6 e desconto da marca).




A mediados de 2015
@ chegard o modelo mais
potente da marca, que
rende homenaxe as sete vito-
rias en Le Mans e ao 60 aniver-

sario do Jaguar D-Type, no que

Jaguar fabricara o F-Type Project 7

seinspira. Serd unha edicién li-
mitada de 250 unidades fabri-
cadas a man, cunha carrozaria
bipraza vestindo un motor 5.0
V8 sobrealimentado con 575cv
de potencia e 680Nm de par,

Audi RS5 TDI Concept

A compafiia alema ce-
lebraos 25 anosdo seu
primeiro TDI, amosan-

do un dos motores diésel mais
evolucionados do momen-
to nun prototipo: o V6 biturbo
3.0 TDI. Cun turbocompresor
eléctrico que alcanza unha po-
tencia de 385cv, mellora 0 em-
puxe, aaceleracién e a eficiencia.

Permite acelerar de 0a 100km/h
en s6 4 sequndos e chegar aos
200km/h en menos de 16 se-
gundos. A velocidade maxima
é de 280km/h e 0 consumo me-
diode 5,31/100km, cunhas emi-
siéns de menos de 140g/km.
Unha bateria compacta de iéns
delitio, que serecarga cun siste-
ma de recuperacion de enerxia
procedente das freadas e desa-
celeraciéns, subministra ener-
Xia ao turbocompresor eléctrico
coa instalacion adicional de 48
voltios conectada ao sistema
tradicional de 12 mediante un
convertedor.

que permite acelerar ata os
100km/h en 3,9 segundos aca-
dando unha velocidade maxi-
ma limitada electronicamente
de 300km/h. E unha version li-
xeira, aerodindmica, cun gran

alerén na zaga, que incorpo-
ra freos ceramicos, pinas de
aliaxe de 20 polgadas e control
de reparto de par en curva, o
que permite unha conducién
precisa.

Toyota desvela o deseiio do FCV

Xa se conece aimaxe
futurista do turis-
mo con tecnoloxia

de pila de combustible que
Toyota lanza a primavera de
2015 no Xapdén. O modelo
ecoléxico emprega o hidroé-
xeno como combustible al-
ternativo e, grazas ao sistema
“FC Stack” patentado, xera
electricidade a partir da reac-
cién quimica entre o hidroxe-
no e o osixeno e sé produce
vapor ao funcionar o coche.
Ofrece prestacions e autono-
mia similares a un motor de
gasolina e pode recargarse

oterocaritén

P

Jaime y Ramon Otero Cariton, S.L.

L6765
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en 3 minutos. A firma nipo-
na adianta que sé se vendera
nas rexions onde a infraestru-
tura de recarga de hidréxeno
estea mais avanzada.

© Material plastico mas resistente

a golpes y arafazos
® Mejora estética del vehiculo

® Homologada



Opel Vivaro renovado

con 120cv e 1.6 BiTurbo CDTI
con 140cv. Ademais, 0 novo
Opel Vivaro incorpora o sis-
tema IntelliLink que integra
as funciéons do smartphone
no coche, o control cruceiro
de velocidade, o asistente de
aparcamento con cdmara de
visién traseira ou a apertura
e arranque sen chaves para
mellorar a seguridade e o
confort.

A nova version deste vehi-
culo comercial lixeiro es-
tard disponible en duas
lonxitudes de carrozaria e
duas alturas de teito desde
28.151 euros. As variantes
furgdn, combi, transporte
de pasaxeiros e platafor-
ma ofrecen motores turbo
diésel con catro potencias:
1.6 CDTl con 90cv, 1.6 CDTI
con 115¢v, 1.6 BiTurbo CDTI

Skoda presenta os seus ultimos desefios

A marca presentou no- e minimalista que ofrece unin-
vidades no Festival da teriorespazoso e uninnovador
Velocidade de Goodwood motorde gas natural. Ademais,
no Reino Unido. O prototipo  Skoda exhibiu o Fabia Super
de rallys Yeti Xtreme con pi- 2000, ganador de tres campio-
nas de aliaxe de 17 polgadas, natos de rallys en Europa, e o
pneumaticos off-road, faros  Octavia VRS Boneville Special
dianteiros LED, parachoques que, co seu motor turboali-
poderoso e dous grandestu- mentado de dous litros, aca-
bos de escape. O prototipo dou a marca de velocidade
VisionC é un cupé de cinco maxima no ano 2011 nas sali-
portas con desefio deportivo  nas de Bonneville, EEUU.

Novo Leon

X-Perience ACC con Front Assist e fun-

cién de freada de emerxen-

caixa de cambios DSG de
serie, aceleracién de 7,1

» A Fundadon Pons expon na sta sede
madrilefia unha mostra que pon ao

descuberto asimprudencias dos pedns,
a través das fotografias que concursa-
ron naV edicién dos premios nacionais
de fotografia de STOP Accidentes.

) 0 51,1% dos espafiois mostrou a stia

disposicion a pofierse en contacto
cos concesionarios de automobiles a
través da aplicacion de mensaxeria
instantdnea para dispositivos mdbi-
les WhatsApp para pedir mdis infor-
macion sobre un vehiculo unha vez
avanzado o proceso de compra.

) Chris Froome convértese na primeira

persoa en atravesar o Eurotunel sobre
a stia Pinarello Dogma F8. O gafiador
do Tour de France 2013 investiu ape-
nas 55 minutos en completar o traxec-
to polo vial de servizo do Eurotunel, al-
canzando velocidades de ata 65 km/h.
Jaguar empregou o seu cofiecemento
e instalaciéns en materia de aerodi-
ndmica para contribuir 4 creacién da
nova bicicleta Pinarello Dogma F8.

D) Os 180 automobiles eléctricos que

forman parte do proxecto Cero Emi-
sions para todos na cidade de Méla-
ga superaron a barreira de dous mil-
[6ns de quilémetros percorridos,
informou Endesa. Estes mais de dous
milléns  percorridos  representan
unhas emisions de mdis de 142 to-
neladas de (02 & atmosfera en caso
de haberse percorrido con coches de
combustion.

O novo familiar de Seat
estard no mercado a finais
de ano cun deseio renova-
do; sobre a base do ST, en-
gade traccién permanente
as catro rodas e suspension
a proba de distintos terreos.
Equipa dous propulsores
diésel:02.0TDI CR de 180cv,

segundos de 0 a 100km/h
e velocidade maxima de
224km/h e 0 1.6 TDI CR de
110cv; e un de gasolina: o
1.8 TSI de 180cv con caixa
de cambios DSG. Incorpora
sistemas de asistencia in-
tegrados como o control
de velocidade de cruceiro

cia. No exterior, destacan as
molduras de proteccién nas
taloneiras das portas e os
pasos de rodas, un frontal
con amplas tomas de aire e
un novo parachoques pos-
terior coa parte inferior aca-
bada en aluminio e tubos
de escape cromados.
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Novo Free

A version Cross de Freemont
é unha alternativa mdis para
un modelo que da resposta s
necesidades das familias que buscan
sobre todo espazo e utilidade, sen re-
nunciar a un look elegante e distintivo.
Novos paragolpes dianteiros e tra-
seiros, detalles con acabado en cor
“Platinum Chrome®’, marcos negros
para os grupos 6pticos dianteiros e
traseiros, pinas de aliaxe “Hyper Black”
de 19 polgadas de 5 radios.

LR

O Freemont retine todos os pun-
tos fortes dun SUV, como a innova-
dora traccion integral on demand,
eficiente tanto en rutas urbanas
coma todoterreo, e as calidades
dun monovolume, como as 7 pra-
zas, as 32 configuracions de asentos,
0s 25 compartimentos portaobxec-
tos ou o enorme espazo a bordo
para a equipaxe (ata un maximo de
1.500 | coa segunda e a terceira fila
abatidas).

Novas >> Sprcur Wotor 1;1

|

Monitorizacions

A nova version esta dispofible coas motoriza-
ciéns 2.0 Multijet Il de 140 cv, combinada co
cambio manual de 6 velocidades e a traccion
dianteira, e 0 2.0 MultiJet Il de 170 cv, tanto
na version 4x2 con cambio manual como na
traccion total activa AWD combinada exclusi-
vamente cun cambio automatico de 6 veloci-
dades, que asegura prestacidns excelentes e
un funcionamento preciso e silencioso para o
maximo confort e pracer de conducion.

www.grupobrea.com

a-mail; ventas
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_Audi
A la vanguardia de la técnica

!
b

Life is a ride. Go for it.

5i vives intensamente, una vida es suficiente,
Audi A4 5 line edition por 27.400 €°

con <4 anos de mantenimiento, seguro

y extensian de garantia Audi

Comienza una experiencia en lifeisaride.es

Brea Movil
Crra, MN-550, km 59 - & Pulleira
15 o de Compaostela
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Non pretendo ser pa-
@ xaro de mal agoiro.

Pero a automocién
en Galicia ten datos positivos
e outros que demostran unha
recuperacion lenta do sector,
que representa un 14 por cen-
to do PIB galego e da traballo
a20.000 empregados. Estamos
mellorando. E unha evidencia.
Hai empresas que nos ultimos
meses estan incorporando
persoal. Unha delas é a santia-
guesa Castrosua, que ten un
ambicioso plan de vendas ao
exterior nos proximos anos. A
través dalgunha ETT estd con-
tratando empregados, proba
de que confia no futuro ainda
que sen as ataduras de con-
tar con novos traballadores
propios.

No primeiro semestre
comprobamos como as ma-
triculacions en Galicia conso-
lidan a recuperacién amosada
en 2013, cunha suba de pre-
to dun 19 por cento ata xufio.
Especialmente polo tirdn se-
mestral dos concesionarios da
provincia de Pontevedra. Os
establecementos da Corunia
presentan un dinamismo acor-
de & media galega, pero os de
Ourense e Lugo avanzan a un
ritmo notablemente menor.

A Fundacién José
Carreras, que axu-

da a persoas enfer-
mas de leucemia, acaba de
recibir un Opel Adam Slam
valorado en 20.000 euros
para cubrir necesidades de
transporte dos pacientes

do Hospital Universitario
de Hamburgo-Eppendorf,
en Alemana. O coche foi
entregado & organiza-
cién Back2Life, elixida pola
Fundaciéon mediante un sor-
teo entre varias entidades
de apoio a enfermos e fami-
liares, co fin de que poidan
facilitar a mobilidade dos
enfermos e voluntarios.

Estamos mellor
pero sen alardes

EMILIO BLANCO | Texto
¥ @EMILIOBLANCO10 | TwiTTeR

En todo caso, 0 mantemento
das axudas do Plan PIVE bene-
ficiard que os concesionarios
rematen este 2014 cunha ren-
dibilidade superior & dos ulti-
mos anos. E dicir, o segmento
comercial recuperard neste
exercicio algo do moito perdi-
do durante a crise.

As vendas de coches so-
ben, pero Galicia perde cota de
mercado no mercado espafiol.
Nestes momentos, os conce-
sionarios galegos acumulan un

3,6 por cento do pastel esta-
tal. Unha porcentaxe que esta
lonxe da cota de entre 0 4,5 e
0 5 por cento que se vina su-
mando en tempos de bonanza
e nos primeiros anos da recesi-
on. Esta baixada significa que
outras comunidades estan en-
carando a recuperaciéon con
mais brios e que empezan a
avanzar mais rapido. Un dato
importante, tendo en conta
que as matriculaciéns cons-
titien uns dos termémetros

LEUKABMIE.ST)5

IUSG(CJ&RREH&

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

Travesia de Cacheiras N° 25 - 1°A -15886 Teo (A Corufa)

O Laboral
O Subvenciéns
O Familia

mais salientables para medir
a demanda. A venda de elec-
trodomésticos seria outro ele-
mento clave desta variable
econdmica.

As exportaciéons consti-
tden a clave do noso teci-
do industrial na automocion,
con PSA en Vigo e as auxilia-
res como principais motores.
Nada ensombrece que esta cir-
cunstancia se mantena case se-
cularmente. Fago votos por iso.
A producién na fabrica vigue-
sa Citroén-Peugeot mellorara
en 2014 datos anteriores. Pero
agora que se conseguen boas
operacions no naval, seria in-
teresante algo semellante na
automocién. Hai que valo-
rar que nas suas recentes via-
xes ao Xapén e a Alemana, o
presidente da Xunta fixese
de cicerone das empresas de
compoientes para que traten
de aumentar as vendas meses
mercados. Non obstante, botei
en falta na sua axenda nipoa
algun contacto para pofer so-
bre a mesa a noutros tempos
debatida planta de baterias de
litio de Mitsubishi en Galicia.
Este proxecto quedou durmin-
do o sono dos xustos. Haberia
que recuperalo. O dito, luces e
sombras.
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Novo Skoda Fabia

Por primeira vez,
os desenadores de
Skoda incorpora-

ron elementos do prototi-
po VisionC nun modelo de
producién en serie. Tamén
Skoda Motorsport foi fon-
te de inspiracién para o de-
sefio final. Estas duas bases
combinadas dan ao novo
Fabia mais dinamismo e
emocién, cunha nova ima-
xe de lifas afiadas. O Fabia
€ agora 9 cm mais ancho e
3 cm mais baixo. Ademais,
ofrece un interior com-
pletamente novo con op-
cions individuais para a
personalizacion.

Novo Mazda2

Mazda presentou o
@ seu novo Mazda2.
Este modelo fara o

seu debut en Europa cun no-
vedoso motor SKYACTIV-D
1.5, un diésel limpo de pe-
quena cilindrada, que se
complementa con distintas

versions do motor de gasolina
SKYACTIV-G 1.5. Ademais de
elementos SKYACTIV como a
carrozaria, o chasis e as trans-
misidons manuais e automati-
cas, tamén ofrece o innovador
sistema de conectividade
a bordo MZD Connect, un

equipamento de seguridade
activa i-ACTIVSENSE lider na
sla clase e un interior refina-
do e espazoso.

Audi A7 Sportback 3.0 BiTDI Competition

Desenvolvido en
colaboracién con
Ermenegildo Zegna

nunha serie limitada de tan s6
100 exemplares, o exclusivo
Maserati Quattroporte iniciou
a stia producion.

Para celebrar o nacemen-
to deste Quattroporte Zegna
Limited Edition celebraranse

N

“One of 100" de Maserati

unha serie de actos. Nestes
eventos o cofnecido fotégra-
fo Fabrizio Ferri fotografara as
mans a 100 relevantes perso-
nalidades. As Tomas seran
recollidas nun libro titulado
“One of 100" que, ademais das
mans fotografadas, ilustrara
detalles dos interiores e exte-
riores deste modelo especial.

Audi celebra o 25
@ aniversario da tec-
noloxia TDI cunha

ediciéon especial do novo
A7 Sportback, o 3.0 BiTDI
Competition, cun motor V6
3.0 TDI biturbo que entre-
ga unha potencia maxima
de 326 cv, cun par motor de
650 Nm, o que permite ace-
lerar de 0 a 100 km/h en ape-
nas 5,1 segundos.

O Audi A7 Sportback 3.0
BiTDI Competition incorpora

0 paquete deportivo S line,
que inclde tamén unha re-
duciéon da altura da carro-
zaria en 20 mm. As rodas en
desefno de cinco radiosen W
tefien os flancos pintados en
negro. Cun didametro de 20
polgadas e montan pneuma-
ticos de dimensiéns 265/35.
As pinzas de freo vermellas
e os discos en formato de 17
polgadas nos eixes dianteiro
e traseiro realzan a deporti-
vidade desta version.
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En Galicia hai promesas na
mecanica da automocion. Polo
menos iso é o que demostran
Pablo Rama e Pablo Cambon,
dous alumnos do |.E.S. N°1 de

Ordes, que acaban de
participar en Madrid na
fase final do 11° Concurso

Xdvenes Técnicos en
Automocion, organizado
pola Fundacion
Comforp de

Mercedes-Benz.

Ambos ganaron

0 primeiro premio

na categoria de
Vehiculos Industriais
despois de

chegar a final na

que participaron

17 equipos. Na
edicion deste ano
foron inscritos 152 _
equipos con mais de h
300 participantes e 150
titores da automocion do
conxunto de Espana.

) / i.
. .

o'

Pablo Rama, ganador do Premio Comforp Vehiculos Industriais

"0 premio que gaihamos non garante
nada pero amosa que somos algo bos”

m EMILIO BLANDO | Texto £ Fotos

SPRINT MOTOR: En que consistiu o
concurso organizado pola Fundacién
Comforp?

PABLO RAMA: Consistia en facer
unhas probas de mecdanica cun monitor 6
lado e tinamos que ir facendo todo con se-
guridade e ben, paso a paso. O monitor ia
supervisando que todo fose correctamen-
te no manexo das chaves. Contaba todo.

S.P.: Como vos lanzastes Pablo
Cambon e ti a esta aventura?

P.R.: En principio foi cousa do profe-
sor José Carabel, que nos dixo que existia

este concurso de Xdévenes Técnicos en
Automocién e animounos a presentarnos.
A verdade é que, 6 principio, non queria-
mos presentarnos porque nds temos mais
ben formacién en vehiculos normais, xa
gue de industriais non damos moito noins-
tituto. Pero insistiunos e, 6 final, lanzamo-
nos e fomos. Non nos plantexamos gafar
para nada, senén que a intencién era parti-
cipar. Pero soou a frauta e gafiamos.

S.P.: Que valorou o xurado do voso
labor?

P.R.:Valorou a realizacion do traballo
e facelo con sentido. Facer todo paso a

paso eir desenvolvendo ben o que seia
facendo.Tamén se valorou o bo manexo
das chaves. Por exemplo, non afrouxar
un parafuso cunha chave inglesa, senén
usar as adecuadas para cada paso. Pero,
sobre todo, actuar con cabeza.

S.P.: Este é o premio madis importan-
te 6s que vos presentastes?

P.R.: Este era a nivel de Espafa.
Participamos ai atras nun a nivel gale-
go e o ano pasado tamén gafiamos ou-
tro a nivel espanol: o Galicia Skills.

S.P.: Que vos pareceu o nivel dos ou-
tros equipos?




A

P.R.:N6s non sabiamos ata o final o
que facian os outros equipos. As pro-
bas eran en cuartos como talleres se-
parados e non podiamos ver nada do
que facian eles. O final, o Unico que se
soubo é que os dous equipos galegos
que fomos, nés dende Ordes e o das
Marinas, eramos dos mellores. lamos
as probas e diciannos sempre: “Vos, os
galegos, moi ben”.

S.P.: Iso quere dicir que hai un bo
nivel en mecdanica na FP en Galicia?

P.R.: Aqui en Ordes temos un cen-
tro de formacién moi bo. Vale moito.
Hai moi boa relacién cos profesores.
De feito, eu [évome con algun profe-
sor mellor que con algin companiei-
ro de clase. Hai unha relacién case de
amigos.

S.P.: Que vos chamou a atencién da
experiencia en Madrid?

P.R.: As instalacions que tifan no
centro de formacién eran moi boas.
Tifan camidéns novos e un Clase C novo.
Trataronos moi ben.

S.P.: Este tipo de premios axudan
para que alguén coma ti, con 20 anos,
se incorpore rdpido 6 mercado laboral?

P.R.: Algo en conta pddese ter. Un
non pode confiar en que o vaian con-
tratar polo feito de ter un premio, pero
é algo que esta ai. O mellor vas pedir
un traballo e para alguén conta, pero
tamén hai xente & que lle importa un
carallo. Depende con quen deses. Eu
valoro o premio polo feito de que o xu-
rado valorou que o fixemos ben, senén
non gafariamos. Algo mellor que os ou-
tros equipos tivémolo que facer e, da-
quela, iso significa que temos algo de
idea e que somos algo bos.

S.P.: A nivel mecanico hai moitas di-
ferenzas entre un vehiculo industrial e
un turismo?

P.R.: Non hai unha diferenza esa-
xerada. E mais ou menos todo o mes-
mo a nivel de motores e de sensores.
Diria que se empezas a formarte ben
nun vehiculo industrial, seria mais facil
que un coche. Particularmente, gusta-
me mais o motor do turismo, pero non
por unha razén especial, senén porque
xa me atraia de pequeno.

S.P.: Que posibilidades laborais ves
en Galicia a nivel mecénico ou cres que
féra hai mais opcions?

P.R.: Penso que a nivel mecanico
Galicia é un bo sitio para traballar. De
Espaia, creo que Galicia é dos mello-
res lugares para traballar a mecanica.

S.P.: Consideras que é mellor tra-
ballar por conta allea para un taller ou
montar un negocio propio?

15

P.R.: Montar un taller propio é unha
das cousas que queria facer. Andame
na cabeza. Pero hai que pensalo ben.
Eu e mais outro companeiro estamos
mirando para crear un taller, pero son
plans ainda lonxanos. O problema prin-
cipal é o financiamento para montar a
propia empresa.

S.P.: Que experiencia tes en practi-
cas laborais na automocién?

P.R.: Hai catro anos fixen practicas
un mes nun taller en Ordes. Foi unha
experiencia positiva e traballabase bas-
tante ben. Eu marchaba moi contento 6
taller, non me acordaba da hora de sair
e estaba ali na mifa salsa.

S.P.:Volveriaste presentar 6 Premio
da Fundacién Comforp?

P.R.: Non podo porque xa acabei
o ciclo formativo medio de FP. Pero se
puidese, claro que me volveria pre-
sentar. Gustariame seguir formando-
me pero para facer o ciclo superior da
FP teria como paso intermedio que pa-
sar dous anos de bacharelato. Dende
o ciclo medio deberias acceder 6 su-
perior porque con esa formacion xa
poderias ter opcion a ser xefe de taller
ou a outro posto de responsabilidade
e non a quedar sempre COMo un mero
mecanico.

‘ ‘ Aspiro a ter 0 meu

propio taller pero é un plan
ainda lonxano
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Ford EcoS

Aprendiz de todoterreo

ort

Nada mais ver o Ford EcoSport no
concesionario oficial da marca en
Santiago de Compostela (Gonzacar)
xa nos deu unha boa impresién
estética. Hai un“apéndice” que ten os
seus defensores e os seus detractores,
a roda de reposto adosada
exteriormente ao portdn traseiro; esta
confirelle un aire mais de 4x4, pero a
vez fai que a sUa lonxitude aumente.
N6s pensamos que para utilizaciéon
diaria supora mais un inconveniente
ca unha vantaxe, sobre todo 4 hora
de aparcar. Asi e todo, houbo moitas
opiniéns a favor de incorporarlle
a roda de reposto ao exterior do
vehiculo, mais que nada por unha
cuestion estética. Vexan as fotos e
empecen a opinar
(redaccién@sprintmotor.com).
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Unha vez dentro, o primeiro que nos gustou € a co-
nectividade; podemos sincronizar todas as funciéns do
noso smartphone facilmente, algo que cada dia se fai mais
imprescindible. Unha vez que xa estamos conectados co
mundo “Matrix’; observamos que os asentos son de pel,
un detalle que lle da un aire premium ao todocamifio, iso
si penalizando o seu prezo final. Os plasticos son mellora-
bles, a marca tenos mellores. Rapidamente e doadamente
nos acomodamos no posto do piloto, regulamos os re-
trovisores exteriores e o interior, e conectamos o motor. O
arrinque facémolo a través dun botén; o sistema detecta
que temos a chave dixital correspondente con nés ao seu
alcance.

Gustounos a posicién do condutor e as primeiras ma-
nobras fannos intuir que é un SUV apto para desenvolver-
se comodamente pola cidade e, o que é moi importante
neste ambiente, nos aparcardoiros tanto de superficie
coma subterraneos. E un vehiculo que se pode aparcar
facilmente na sua praza correspondente, e dicimos isto
porque estamos fartos de ver todoterreos e todocaminos
ocupando duas prazas. E preguntamos se é incapaz de
aparcalo nunha soa, porque eses propietarios ou propie-
tarias non pensaran en mercar un pequeno utilitario?

Centrémonos no Ford EcoSport. O sistema de apertu-
ra do portdn traseiro é diferente ao habitual; en lugar de
bascular cara a arriba, faino cara a un lateral (o esquerdo
neste vehiculo). E un sistema menos cémodo e que nece-
sita mais espazo do habitual para abrilo completamente.

A roda de reposto vai situada no exterior do portén e esta
protexida por unha cuberta rixida. Contar cunha roda de
reposto “convencional”é un valor engadido.

Segundo a marca, o perfil do cliente tipo deste todo-
camifio é home ou muller, entre 25 e 35 anos, urbano, con
estudos superiores e con poder adquisitivo medio-alto.



Off-Road

Ainda que sé é un traccion dianteira, este modelo ten certas aptitudes para
circular por camifios, como son unha profundidade de vadeo maxima de 55 cen-
timetros ou uns angulos de saida e ataque de 35 e 21 graos respectivamente.

En canto &s prestacions con este motor diésel, sé podemos aspirar a to-
marnos licenzas por algunha corredoira; a versién de gasolina de 125 cabalos
daranos mais xogo neste ambiente. De todos os xeitos, ndés encontramonos
moi a gusto internandonos por un par de camifios sen maiores pretensions.

Estamos a falar dun SUV con traccion dianteira, non dun 4x4 puro.
O posto de conducién alto facilita a visibilidade en zonas un pouco es-
grevias. Grazas a esta altura tamén accederemos e sairemos mais comoda-

mente do vehiculo.

Proba dinamica

Nada mais comezar a condu-
cion polas rdas de Santiago de
Compostela, ddmonos de conta de
que é un SUV agradable de manexar.
Ten unha suspension correcta que
evita movementos amplos da carro-
zaria e, a vez, illa convenientemente
os ocupantes das irregularidades do
asfalto. Asi e todo, 6 noso modo de
ver gustarianos que fose un pouco
mais enérxica, ainda a conta de per-
der algo de confort. O EcoSport é un
vehiculo axil que responde con inme-
diatez aos movementos do volante,
cambia de traxectoria con facilidade
e ten unhas reaccions previsibles; en
parte grazas & sta direccidn electroa-
sistida. O control de estabilidade non
se pode desconectar.

O seu motor diésel é un catro ci-
lindros con 1,5 litros de cilindrada
e 90 cabalos de potencia. Ten forza
suficiente nunha conducién normal,
ainda que botamos en falta un pou-

€n pouco espazo ou subir por algun
camifo un pouco pronunciado con
axilidade. O propulsor ten un fun-
cionamento suave, moi progresivo
e permite a este Ford sair ben den-
de parado.

A caixa de cambios é manual e
ten cinco velocidades, xa que este
modelo non estd disponible con
caixa automatica. O funcionamento
é bo; os percorridos da panca estan
ben marcados, o tacto é bo e as mar-
chas entran suavemente.

O illamento acustico do habita-
culo entra dentro do habitual. Cando
circulamos por autovia a 120 km/h
podemos escoitar de “fondo” o rui-
do do motor, e tamén algun ruidifio
aerodinamico e da rodadura, ainda
que toda esta orquestra non impide
en absoluto manter unha conversa
cos acompanantes sen ter que comu-
nicarse a berros. Podemos concluir
que os ruidos estan dentro do que se
agarda dun todocamifo actual.

co mais de potencia para adiantar

Interior e equipamento

Con cotas similares ao seu irman pequeno, o Fiesta (co que comparte
plataforma), este todocamifio é lixeiramente mais amplo nas prazas tra-
seiras e, grazas 4 sUa maior altura (a mais alta no seu segmento), ten espa-
zo de sobra de altura ao teito para as cabezas. O maleteiro ten un volume
de 375 litros no mellor dos casos (colocando o respaldo dos asentos pos-
teriores coa menor inclinacién posible). E un volume maior cé dalgunhas
alternativas como un Peugeot 2008 (338 litros), un Chevrolet Trax (356 li-
tros) ou un Nissan Juke (251 litros), pero inferior ao dun Renault Captur
(455 litros), un Skoda Yeti (405 litros) ou un Dacia Duster (475 litros). Ten
unhas formas aproveitables e un bordo de carga baixo (62 centimetros),
ainda que non hai dobre fondo. Abatindo os asentos, o volume aumenta
ata os 1.238 litros.

Entre outras cousas, o EcoSport ten de serie control de estabilidade,
o sistema de axuda ao arrinque en pendente, as luces diurnas mediante
LED, tapizaria de pel, programador de velocidade, pinas de aliaxe de 17
polgadas, sistema “Emergency Assistance” que realiza automaticamente
unha chamada aos servizos de urxencia en caso dun accidente e disposi-
tivo “SYNC AppLink” de control por voz, que permite manexar diferentes
dispositivos, como un smartphone, ou reprodutores de son que estean co-
nectados ao sistema do vehiculo mediante Bluetooth ou USB.




A posicion do condutor e as primeiras
manobras fannos intuir que é
un SUV apto para desenvolverse
comodamente pola cidade

0 maleteiro
tenun
volume de
375 litros

Ficha técnica Ford EcoSport 1.5 TDCi 90 cv

Combustible

Cilindrada

Potencia maxima (cv)

Ne de portas

Par méaximo (Nm)

Ne de cilindros
Configuracién dos cilindros
Alimentacién

Emisions C02 (g/km)
Lonxitude

Anchura

Altura

Consumo urbano (1/100)
Consumo extraurbano (1/100)
Consumo medio (1/100)

Ne de velocidades
Transmision

Traccion

Peso en baleiro (kg)

Prezo con descontos (dende)

Gasoleo

1.498 cc

90

5

250

4

Enlifa

Inxeccion directa.
Turbo. Intecooler
120

4.235 mm

1.765 mm

1.665 mm

49

44

4.6

5

Manual
Dianteira

1.384 =

16.490 euros

stamos falando dun
todocamino bastante
equilibrado que tanto

nos serve para 0 Uso
diario pola cidade, como
para facer unha viaxe por es-
trada (a capacidade do ma-
leteiro axuda), sen descartar
algunha incursién rural sen
grandes pretensiéns. A co-

nectividade é un valor enga-
dido cada dia mais apreciado
polos usuarios; a este mode-
lo nese apartado non lle fal-
ta detalle.

No segmento B-SUV (no
que se encadra o EcoSport)
non hai crise, que por estra-
Ao que poida parecer e ainda
que a léxica diga o contrario,
foi o que resistiu mellor a “la-
bazada” da dura conxuntura
econémica do sector nos ul-
timos tempos.

A intencion deste fabri-
cante é situarse nun eido de-
terminado do mercado para
non entrar en conflito con
outros modelos propios, ten-
do en conta as tres premisas
que segundo eles demanda o
cliente: primeiro, o deserio de
estilo“todocamino”; segundo,
aconectividade; e por Ultimo,
as caracteristicas propias dos
SUV, como son a posicion de
conducién elevada ou as co-
tas de altura e angulos de ata-
que e saida e profundidade
de vadeo que alcanzan cifras
interesantes neste modelo de
Ford respecto 4 competencia.

O Ford EcoSport é un co-
che para utilizar no dia a dia
e deleitarse na fin de semana
facendo algunha ruta “cémo-
da” por unha pista ou corre-
doira (das que temos centos
en Galicia) que nos fara pen-
sar que somos uns aprendices

de aventureiros.

O EcoSport é un
vehiculo axil que
responde con
inmediatez aos
movementos do
volante
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O Equipo UVI Motor Sport rodara en Montmelé e Silverstone

Un monopraza “made in Galicia

n

A escuderia da Universidade de Vigo “UVI Motor Sport” rodara no circuito de Silverstone
dentro duns dias. O team ainda desefia 0 monopraza co que se adestrara na Férmula
Student en 2015, antes (a finais deste mes) se desprazara ao Reino Unido para ter
unha toma de contacto co desenvolvemento das probas e ao resto de participantes
nesta competicidn internacional. Segundo o team leader da escuderia, David Gonzalez,
“Fixarémonos en como son as probas e tamén no desefo e construcién dos monoprazas”

m ANTON PEREIRA | Texto E INFORGRAFiA

SPRINT MOTOR: David, crear un mo-
nopraza como o que estades desefiando
na actualidade é algo que ten que ver co
voso proxecto formativo na Universidade
de Vigo, concretamente na facultade de
Enxeferia Industrial.

David Gonzdlez: Si, a Escola de
Enxeferia Industrial da UVI acaba de
comezar co seu proxecto da Férmula
Student, que implica a construcién dun
monopraza de competicion para parti-
cipar na competicidn interuniversitaria
mais importante de Europa no ambito
automobilistico.

SM: Que transcendencia ten este
proxecto realizado dende a cidade olivi-
ca e o feito de estar presentes nos circui-
tos europeos?

D.G.: A formula Student é un pouco o
equivalente da F1 pero para estudantes.
Cada ano mais de cen equipos de todas
as universidades de todo o mundo dan-
se cita en circuitos donde compiten os F1,
como o de Silverstone, para demostraren
en diferentes probas as caracteristicas dos
seus monoprazas. Este proxecto espera
colocar a Universidade de Vigo ao carén
das principais universidades europeas.

SM: En que fase vos encontrades nes-
te momento?

D.G.: O proxecto implica unha opor-
tunidade para que os alumnos pofian en

valor os seus coflecementos adquiridos
nas aulas dunha forma préctica. Agora
mesmo eses conecementos estan na fase
de desefio e despois, cando xa teflamos
o prototipo virtualizado, comezaremos a
sua fase de construcidon que agardamos
que sexa a finais deste veran.

SM: Que medidas terd este vehiculo
de competicién? Sabedes que cores vai
levar?

D.G.: O coche sera un pouco mais pe-
queno que un Férmula 1, pero conserva
o deseo de monopraza con catro rodas
abertas. Os parametros do coche estan
definidos en base a unha normativa inter-
nacional. As cores definirémolas ao final
de toda a montaxe do bdlido, serd unha
decision consensuada por todos os mem-
bros do equipo.

SM: Que persoas forman este equipo?

D.G.: O equipo comezou con seis
alumnos da Escola de Enxefieria Industrial
de diferentes cursos, sobre todo de 2° e
30 curso de grao, e agora mesmo acaba-
mos de facer unha ampliaciéon con oito
alumnos mais; todos eles cunha gran mo-
tivaciéon, o que agardamos que lle dea un
tremendo pulo ao noso proxecto.

SM: Cal é a tia achega persoal?

D.G.: Eu levo os labores de coordi-
nacion, loxistica, control de prazos, mar-
keting... cada un intenta contribuir ao
traballo do equipo con todo o aprendi-
do na Escola, tanto teoria como practica.

SM: O ter unha frabrica de automébi-
les na cidade olivica, e unha contorna de
industria auxiliar da automocién moi po-
tente, inflie para que este proxecto tefa
mais interese na Universidade de Vigo?

D.G.: Todos os principios son duros.
Si, somos conscientes do potencial au-
tomobilistico de Galicia, por iso espera-
mos que poidamos ensinar a que altura
esta a formacion na nosa terra e as cali-
dades en innovacién que estan por vir.
Creo que a colaboraciéon do noso proxec-
to estard avalado tanto pola universidade
como polo sector empresarial a que ti fas
referencia.

SM: Cales son as etapas do voso
proxecto e quen se encargard de
examinalo?

D.G.: Despois das fases do desefio e
da fabricacion pasaremos a escoller pi-
lotos e facer unha calibracién do mono-
praza... cando consideremos que este xa
estd listo presentarémolo oficialmente e
pasaremos a competir nos circuitos de
Montmelé e Silverstone. Neste circuitos
atoparémonos cos tribunais do noso
proxecto, compostos por unha serie de
xuices. Estes xurados estardn compostos
por enxefieiros e directivos das principais
empresas da automocion. Avaliaran a ca-
lidade do desefio do monopraza a nivel
de enxefieria con distintas probas, como
aceleracion, freada, slalom entre conos,
estabilidade...
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Bicicletas yozar do veran
' Bicis... para baixar...
m MIGUEL CUMBRAOS | Texo E Fotos

... Saltar, voar, aterrar, todo menos subir. O Concello do
Paramo acolleu o Campionato galego de descenso en bici-
cleta. Deportistas e seareiros das bicicletas de toda a xeogra-
fia galega déronse cita neste concello lucense. Os ciclistas
fixeron as delicias de todos o publico que se achegou a
Paramo. Tanto nenos como maiores deleitdronse con imaxes
como as que traemos a esta paxina, nunha xornada Unica.
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Os Alfa Romeo

sara a historia

O Giulietta, conecido
como a noiva de
Italia, cumpre 60 anos

O Festival da Velocidade de
Goodwood 2014, que vén
de celebrarse no condado
inglés de West Sussex, per-
mitiu observar unha imaxe
que queremos ver reflecti-
da no Retro-Visor deste mes
de xullo: a xuntanza de cinco
vehiculos histéricos de Alfa
Romeo, que traemos a esta
seccién para iluminar a nosa
retina: 0 “P3" o Alfetta 159, o
750 Competizione, o Giulietta
SZ e o GTA 1300 Junior. O lu-
gar de reunién destes mode-

los non foi escollido as toas;
tratase dun dos eventos mais
prestixiosos do automobilis-
mo internacional, que atrae
en cada edicion a mais de

150.000 asistentes entre se-
guidores, expertos, colec-
cionistas e personalidades
do mundo do motor. Para a
ocasion, o Museo Histérico
Alfa Romeo deixou sair a cin-
co dos seus habitantes mais
ilustres e, co gallo da exhibi-
cién no Reino Unido, a casa
italiana celebra os 60 anos
do Giulietta, unha das suas
iconas.

m XABIERVILARINO | Texto
m ALFA ROMEO PRESS | Fotos

Gran Premio Tipo B“P3”(1932)

Gran Premio Tipo B
“P3" de 1932

Conecido como“P3”é unha
das obras mestras de Vittorio
Jano: un monopraza equipa-
do cun motor “8C” con dobre
compresor de sobrealimen-
tacion. Presenta unha pecu-
liaridade técnica que o fixo
destacar: a eficaz dinamica
do vehiculo, que se beneficia
dunha innovadora solucion
para as suspensions traseiras.
A orixinalidade estaba tamén
na inclusiéon dun pindn a saida
da caixa de cambios, os eixes
motores en forma deV que da-
ban potencia as rodas traseiras
e mais o posto de conducién
no centro. Os pilotos mais fa-
mosos dos anos 30 presumen
de terse sentado ao volante
deste histérico da casa italia-
na: Nuvolari, Varzi, Caracciola,

Trossi, Chiron e Moll. Nomes
que se situaron entre os ga-
nadores en serie de tédolos
grandes premios das tempo-
radas 1932 e 1933, ainda que
resalta a vitoria épica de Tazio
Nuvolaria en Nurburgring en
1935 batendo aos fortes rivais
alemans.

Gran Premio Tipo 159
“Alfetta” de 1951

O Alfetta 159 faise co
Campionato  Mundial de
Férmula 1 noano 1951 baixo o
mando de Juan Manuel Fangio
que, grazas aos monoprazas
de Alfa Romeo gaiia o primeiro
dos seus 5 titulos. Este modelo
resulta da evolucion do ante-
rior, 0 158, Campién do Mundo
en 1950 con Giuseppe “Nino”
Farina. Equipase cun propul-
sorde 8 cilindros en linade 1,5

O Museo Histoérico Alfa Romeo
deixou sair a cinco dos seus
habitantes mais ilustres

Giulietta SZ “parte trasera corta” (1960)

litros cun compresor de duas
etapas, que permite que o co-
che acade unha potencia de
450cv (nas probas). As suspen-
siéns traseiras empregan un
esquema “De Dion” e a carro-
zaria aprovéitase da mellora da
configuracién aerodinamica.

750 Competizione de 1955

Este spider bipraza de ca-
rreiras nace para que Alfa
Romeo poida competir na ca-
tegoria “sport 1,5 litros’, malia
que, finalmente, non correu.
Dotouse cun motor de 1,5 li-
tros derivado do motor de
dobre arbore de levas do seu
contemporaneo “Giulietta’,
que lle permitiu ter un peso
particularmente reducido e al-
canzar prestacions de alto ni-
vel que non puido demostrar
no asfalto das competicions.

66



Giulietta SZ de 1960 coa

Este cupé é unha ver-
sién orientada as carreiras
dun dos modelos miticos
de Alfa Romeo: o Giulietta.
Reune un nivel significativo
de prestaciéns, sendo un ve-
hiculo compacto e aerodina-
mico grazas 4 dobre arbore
delevas de 1,3 litros que des-
envolve 100cv, cun peso de
740kg. Ademais logra unha
aerodindmica eficiente gra-
zas ao recorte da parte tra-
seira posta en marcha por
Zagato, o que lle permite
chegar aos 200km/h. O “Sz”
foi o coche preferido polos
condutores de certa idade,
polo gran agarre que ofrece
na estrada, pola reaccion e a
conducion eficaz.

GTA 1300 Junior (1971)

Neste modelo aplicou-
se a enxeferia de alto nivel
segundo os estandares dos
anos setenta, obtendo como
resultado unha potencia de
170cv dun motor de 1,3 litros
aspirado. Aqui pode estar ta-
mén a clave da vitoria des-
te modelo no Campionato
Europeo de Turismos en 1971
e 1972, no que participou
coas cores do Autodelta, a

escuderia de carreiras de Alfa
Romeo. O GTA 1300 Junior é
unha evolucién do orixinal de
1965, provisto dun propulsor
de 1,6 litros, e mantén a sua
carrozaria de aluminio, enga-
dindoselle despois o garda-
lamas ensanchado. Un dos
pilotos que conseguiu mais
vitorias con este modelo foi
Toine Hezemans, conecido
como “o holandés errante”.

A noiva de Italia

O Giulietta foi o primei-
ro coche con nome propio,
e de muller, da casa italiana.
Presentouse ao publico no
_Salon de Turin de 1954 na ver-
sion cupé Sprint, cunha lifa
xuvenil e dinamica desefada
por Bertone. Comeza a historia

Caracteristicas técnicas
Modelo “p3” Alfetta 159 750 Competizione
8 cilindros
8 cilindros 2.654cc 1.479¢cc 4 cilindros
Motor Dobre érbore delevas  Dobre drbore de levas 1.488cc
Dobre compresor Compresorendias  Dobre arbore de levas
etapas
. 212cv 425cv 145¢v
Potencia
5.600rpm 9.300rpm 9.500rpm
Velocidade
maxima 232km/h 305km/h 220km/h
Carrozaria Jano Zagato Boano

Dobre drbore de levas

Retro-isor >> Sgrcur Wozo- |ECHIN

dun mito nunha marca que,
daquela, era considerada de
luxo pero que con este mo-
delo conseguiu conquistar a
un publico amplo, a pesar dos
prezos elevados. Equipabase
cun motor de gasolina de 1,3
litros de catro cilindros con
80cv que acadaba unha velo-
cidade maxima de 165km/h.
Os amantes do desefio bonito
e dos motores potentes atopa-
ron no Giulietta un compacto
de beleza atemporal, que se
foi remodelando e adaptan-
do aos tempos en sete varian-
tes feitas posteriormente. Ao
Sprint seguiulle o turismo en
1955, a arana de duas prazas
sen capota con carrozaria de
Pininfarina ese mesmo ano, a
versién mais potente chama-
da Giulietta Tl en 1957 e, por

Giulietta SZ GTA 1300 Junior
4 cilindros
4 cilindros 1.290cc
1.290cc Dobre arbore

Dobre acendido e
inxeccion indirecta

100cv 170cv
6.500rpm 8.200rpm
200km/h 220km/h
Zagato Bertone

Gran Premio Tipo 159 “Alfetta” (1951)

GTA 1300 Junior (1971)

ultimo, as variantes familia-
res Promiscua e Weekendina.
Segundo Alfa Romeo, este era
un coche que gustaba as mu-
lleres e, como exemplo, citan a
actriz Gina Lollobrigida, quen
elixiu un 1900Tl no rally auto-
mobilistico do cine e as mises
dos concursos de beleza, que
empregaban un 1900.

750 Competizione (1955)

Datos de Alfa Romeo

=» Fundada en 1910 en
Mildn por Alexandre
Darracq, Nicola Romeo e
Ugo Stella.
Nace como Anonima
Lombarda Fabbrica
Automobili.
A sede actual estd en
Turin. A producion dis-
triblese nas fabricas de
Mirafiori, Cassino e na de
Maserati en Médena.
O emblema da marca
representa unha cruz
vermella sobre campo
branco da insignia de
Milan e o Biscione, unha
serpe sobre campo azul
simbolo dos Visconti.
En 1987 incorpodrase a
Fiat Group na procura de
estabilidade econdémica,
logo de atravesar proble-
mas financeiros en distin-
tas épocas.
Na actualidade, a produ-
cién comprende as ga-
mas Alfa Romeo MiTo
(turismo do segmento B),
Alfa Romeo Giulietta (tu-
rismo do segmento C) e
Alfa Romeo 4C (deportivo
bipraza).
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¥ CALENDARIO ¢ oDSTo 2014 M

1-3 de agosto (to. Mundo de Rallys - Finlandia Rally Finlandia Finlandia
2 de agosto Cto. Esparia Supercross SHIRO - Almeria Supercross Cuevas del Almanzora Almeria Esparia
2-3de agosto Il Subida Terra de Lemos Montaria Monforte de Lemos Lugo Espaiia
2-3de agosto V Autocross Viduedo Autocross Viduedo Qurense Esparia
2-3deagosto (to. Alemaria de Turismos - GP Austria Turismos Circuito Ring Spielberg Austria
2-3 deagosto (to. Mundial de Turismos - Arxentina Turismos Circuito Termas de Rio Hondo Arxentina
9de agosto Dirt Track O Porrifio Dirt Track 0Porrifio Pontevedra Espaiia
9de agosto (to. Esparia Freestyle - Roquetas de Mar Freestyle Roquetas de Mar Almeria Esparia
9-10de agosto VIl Rally Comarca da Ulloa Rally Comarca da Ulloa Lugo Espaiia
9-10de agosto Open Karting A Corufia 29 qt, e outros eventos ACorufia ACorufia Esparia
9-10de agosto Rally Histdrico Rias Baixas Histdricos Rias Baixas Pontevedra Esparia
9-10de agosto G.P Motociclismo Indiandpolis Motociclismo Gircuito de Indiandpolis EEUU
10deagosto  Cto. Mundo Motocross MX Junior - Bélxica Motocross MX Lierneux- Bastogne Bélxica
16-17 de agosto Ill Subida d Pontenova Montala A Pontenova Lugo Espania
16-17 de agosto GP Concello de Forcarei de Karting Karting Gircuito A Magdalena-Soutelo de Montes  Pontevedra Esparia
16-17 de agosto Arteixo CE. 24cqt. e outros eventos Arteixo ACoruria Esparia
16-17 de agosto G.P Motociclismo Reptiblica Checa Motociclismo Circuito Brno Reptiblica Checa
16-17deagosto ~ Cto. Alemaria de Turismos - GP Alemaria Turismos Gircuito de Nurburgring Alemaria
21-23 de agosto XLV Rally de Ferrol Rally Ferrol ACoruiia Espania
23 deagosto (to. Esparia Supercross SHIRO - Murcia Supercross Murcia Murcia Esparia
23 deagosto [ Rallymix Cerceda Rallymix (erceda ACoruria Esparia
22-24 de agosto G.PF1Bélxica F1 Circuito Spa-Francorchamps Bélxica
30de agosto (to. Andalucia Velocidade Velocidade Circuito de Tabernas Almeria Esparia
30-31 deagosto XXX Santa Comba Autoaoss Gircuito de Marldn - Santa Comba ACorufia Esparia
30-31 de agosto G.P Motociclismo Gran Bretana Motociclismo Circuito de Silverstone Gran Bretaria
31 deagosto (to. Esparia Enduro - Navarra Enduro Larrién Navarra Espafia
31deagosto (opa de Esparia de Velocidade Velocidade Circuito de Zuera Zaragoza Esparia

/
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Manana de Federico 1. Losanios SI LOS BUSC!&S

Es la Tarde de Dister Brandau

En Casa de Herrero LOS ENCUENTRAS

Ea_ruha - Ferral 102.7 FM Carballe 92 4 FM
Santiage 87.6 FM Padrén - Barbanza 104.6 FM
Vigo (Pontevedra) 100.2 FM Porrifio - Tui 97.1 FM
Orense 89.3 FM Allariz 97.6 FM
Sarria (Lugo) 20.6 FM

e Jimenez losantes  Diefer Brandau Luis Herrero
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¢Necesita un coche?
Llamenos, somos especialistas.

Cualquier marca, cualquier modelo.

981148 291 /629 714 535
Poligono do Tambre, calle C 75 ® Santiago de Compostela
www.eg4motor.es

Tuning e
mantemento
do teu
automobil

Sénchez Freire, 71
Rotonda de Conxo
Santiago de Compostela

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

TALLERES DEL AUTOMOVIL

www.senrasport.com

iTENEMOS EL BOCADILLO QUE TE GUSTA!

= -
- "\.
2 3 b
¥

Bocadillos
Sandwich
Hamburguesas
y Pollos Asados

Rosalia de Castro, 23 | Esquina Montero Rios | © 981 590 538

Talleres i

BASTON s
Inyeccion de Gasolina Frenos, ABS, ESP
P Inyeccion Diesel Mecanica de mantenimiento
MECANICA EN GENERAL Electricidad/Electrénica Mecanica motor

Roa Salvadas, 23 - Thos: 981 570 182/981 585 627 [F=NGNNSHIN
SERVICIO DE GRUA PERMANENTE
Tfnos: 981 521 719 - 981 531 498

Sistemas de Refrigeracion

La maquinaria mas avanzada
en equilibrado de discos de freno
Servicio Oficial: FONOS y LUCAS

Gran variedad en Desayunos
Platos Combhinados

Cafeteria
Montero Rios, 39

Santiago de Compostela
© 981 593 636

Especialistas en ABS e Inyeccion
Vehiculos 4x4 y accesorios especiales
Preparacion vehiculos de competicion

y accesorios racing
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De Soutomaior a Roma en Vespa

O diario da aventura moteira de dous galegos

m ROCIO PEREIRA | Texto
m HUGO REIJEIRA/MIGUEL BASTOS | Foros

Cando Piaggio ideou a Vespa no ano 1946 descofiecia a reper-
cusion que fa acadar este modelo de scooter; un dos mais famosos
da historia. Esperta paixdns, ten moreas de seguidores unidos polo
amor a esta motocicleta en distintos clubs e protagoniza peliculas
e historias singulares como a de dous mozos galegos.

0 comezo da viaxe

“Querer é poder”. Con este pensamento, Hugo Teijeira decidiu
afrontar o reto de chegar a Roma en Vespa. Fariao co seu amigo
Miguel Bastos. Por que a cidade eterna, situada a case 2.500 qui-
I6metros? “Porque Italia é a capital das motos e da Vespa, que é a
mifna paixon”. Co obxectivo claro, houbo que aforrar para facerse
cun exemplar da casa Piaggio que fose quen de cumprir o impor-
tante desafio. Atopouna en Oleiros, lucindo un cartel cunha men-
saxe nitida“nin arrinca nin anda’, pero torres mais altas tefien caido
e esta non supuxo un freo para eles. Repararon as motos pola sua
conta, sen axuda de ningun taller, comprando pouco a pouco as
pezas que precisaban. Desta fase destacan o apoio de Motomania,
unha tenda de recambios viguesa que, despois, foi clave na viaxe.

.y ; 5 . [E
Remataron a preparacién das motos unha hora antes da partida. "| AsVespas nun descanso na etapa de Leon |
. A PR

Os motoristas As motos: Trinela e Cordobesa

> Dous mozos galegos decididos a vivir unha aventura Unica. Hugo e Miguel viaxaron no mesmo modelo de
> Hugo Teijeira. Soutomaior. 24 anos. Traballa como técnico de Vespa, ainda que en distinta versién. Trinela é unha Cosa
telecomunicaciéns. Dende os 14 anos ten moto. Nas alturas, 200 do ano 1990 que Hugo mercou no concello corufiés
nos tellados aos que sobe para desempefar o seu labor coas de Oleiros por 370 euros. Cordobesa é unha Vespa Cosa
antenas, cofieceu hai catro anos un novo compafeiro: Miguel. 200 2 do ano 1995 que Miguel adquiriu en Cérdoba por
Miguel Bastos. 24 anos. Nacido en Cesantes, Redondela, pero uns 500 euros. Estas xeraciéns da scooter de Piaggio fa-
residente en Arcade. Nunca tivera moto pero queria gozar bricaronse entre 1988 e 1995.a obsesién ou o fanatis-
dunhas vacaciéns diferentes e decidiu acompanar a Hugo na mo, que calquera destas etiquetas vale para describir o
fazana que levaba tempo cavilando. seu sentimento por esta scooter. De pequeno afanouse
A orixe de todo. O avé de Hugo conduciu sempre unha Vespa co avé en arranxar unha moto vella. E conseguirono.
e de ai vén a paixén do neto, a obsesion ou o fanatismo, que SN EEE-TIIY ey
calquera destas etiquetas vale para describir o seu sentimen- :
to por esta scooter. De pequeno afanouse co avo en arranxar
unha moto vella. E conseguirono.

Trinela agardando o embarque no porto de Barcelona




... pero a ansia
de chegar puido
con todo e seguin
para diante cunha
lanterna colocada na
maleta da moto para
facerme visible

ee
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Diario de viaxe
=> 1 de xuino. Soutomaior-Leén. Comeza

a aventura. Hugo e Miguel parten de
Soutomaior coa idea de chegar a Roma en
5 dias. A primeira parada en Le6n estendeu-
se mais do previsto pola avaria da Vespa de
Miguel. Precisaban pezas que non daban
atopado na cidade e, novamente, a cola-
boracién de Motomania foi fundamental
porque conseguiron enviarllas en menos
de 24 horas.

3 de xufo. Leén- Burgos. Despois dos
arranxos mecanicos inician unha nota eta-
pa do traxecto. A Trinela e a Cordobesa
responden positivamente aos mais de 180
quildmetros que separan ambalas cidades.
4 de xuiio. Burgos - Zaragoza. Nos 300
primeiros quilémetros ata Logrofio acom-
panounos a chuvia todo o camiiio, facendo
mais dura a viaxe. Ao chegar a capital ara-
gonesa Hugo notou algo raro na siia moto,
que solucionou cambidndolle o aceite e po-
fiendo unha buxia nova.

5 de xuio. Zaragoza - Barcelona. 15 qui-
[6metros despois da saida a Cordobesa de-
cidiu que non podia mais. Durante horas
tentaron arranxala sen solucién. A situa-
cion era tremenda “estabamos no medio
do deserto; non habia nada ao redor, so-
amente unha via de servizo de entrada &
autopista”. O guindastre levou a moto de
Miguel a un taller da cidade, onde ainda
espera para ser traida de volta a casa. Habia
que tomar decisions: Miguel iria en tren a
Barcelona e Hugo seguiria en moto ata a
capital catald. “Foi moi dificil; ia s6 e a 40
quilémetros de Barcelona tiven que parar
nunha gasolineira; deume un vaido, non
podia mais, estaba moi canso pola ten-
sién, pola vibracién da moto, polas con-
trariedades sufridas”. Reencontraronse en
Barcelona grazas & axuda dun mozo con fa-
milia no concello das Neves, en Pontevedra.
E a Trinela tamén estaba cansa: rompeulle

Unha experiencia enriquecedora

o cable do embrague e comezaba a fallar-
lle a electricidade.

6 de xuio. Barcelona- Roma. Con Miguel
sen moto, deciden continuar a viaxe nun
transbordador que os deixaria no porto
de Civitavecchia, a 80 quildmetros da ca-
pital italiana. Dende ali Miguel colle un tren
ata Roma e Hugo afronta sé o traxecto fi-
nal. Faino sen luces, con nervios, de noite
“pero a ansia de chegar puido con todo e
seguin para diante cunha lanterna coloca-
da na maleta da moto para facerme visible.
Serviame en zonas alumeadas, pero en vi-
las pequenas non via nada na escuridade e,
de feito, levei un golpe nun burato da es-
trada... choraba porque non era quen de
ver”. Finalmente parou nunha gasolineira
por medo a mancarse nesas circunstancias.
“No teléfono do seguro ninguén respondia,
asi que quedei tirado sen asistencia” Ata
que chegaron uns mozos italianos que, ao
principio lle deron algo de medo, pero que
resultaron ser os salvadores da situacion.
Acompanarono e guidrono coas luces do
seu coche pola estrada. Foi entén cando
rompeu o embrague daTrinela e Hugo tivo
que percorrer o resto do camifo ata Roma
sen poder parar “nin sequera nos semaforos
porque a moto non arrancaria de novo”. A
“caravana” parou a entrada da cidade nun
camping onde a moto quedou aparcada e
onde segue. “Os mozos case non collen os
20 euros que lles ofrecin por axudarme e
para pagar a gasolina; foron moi boa xen-
te comigo”.

A meta: Praza de San Pedro do Vaticano.
Despois de tdédalas adversidades e de
afrontar separados o tramo final, Hugo e
Miguel reencéntranse na inmensidade da
praza das columnas desefiada por Bernini.
“Foi un momento emocionante, de mestu-
ra de sentimentos: de bagoas pola tension
acumulada e de ledicia por esta ali, no lu-
gar ao que queriamos chegar”.

~

Hugo e Miguel tiveron que afrontar moitos avatares na
sUa viaxe e as cousas non sairon como tifan previsto. De fei-
to, as motos ainda non regresaron. “Despois de 1.200 quil6-
metros sen que Trinela dese problemas, que nos ultimos 70
che pasen tédalas catastrofes posibles é dificil de prever e
faiche sentir impotencia por non poder cambiar as cousas”.
Os mais de 2.500 quilémetros que separan Soutomaior e
Roma, que ian ser percorridos en moto, foron acometidos
tamén en travesia por mar. Miguel estivo a piques de aban-
donar ao perder a Cordobesa malia que ao final aguantou
e viviu esta aventura Unica. Con todo, a experiencia vital é
dificil de igualar pola intensidade das vivencias, pola capa-

cidade de sobreporierse e buscar soluciéns inmediatas aos
problemas e por conseguir acadar o obxectivo. Houbo que
pelexar moito “atopas xente que quere facer negocio & tua
conta, que se queren aproveitar de que precisas axuda e non
entendes de todo o idioma. Pedironme 2.000 euros por traer
a mifa Vespa a Espaia, por exemplo”

66

Os mozos no querian os 20 euros que lles
ofrecin por axudarme; boa xente

O final da viaxe

Despois de 4 dias en Roma realizando tddalas xestiéns posi-
bles para reparar aVespa ou enviala 4 casa e comprobar que non
podian fiarse de ninguén, Hugo decide que Trinela descansara
un tempo no camping. E o remate do traxecto non podia ser un
camifo de rosas. A volta precipitouse pola morte dun familiar,
que os obrigou coller un avién as carreiras. Ata o dia 25 deste
mes, Trinela ten espazo reservado en Roma. E posible que en-
tdn comece o segundo capitulo desta peripecia porque Hugo
dubida entre volver ali coas pezas necesarias para arranxala ou
traela doutro xeito. Mesmo valora aidea de ir buscala nunha C15
para homenaxear, de paso, a este coche histoérico de Citroén.
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De carreiras... baixo un sol que non quenta moito

m MIGUEL CUMBRAOS | Texto m SPRINTMOTOR | Foros

Como vén sendo norma o DTM visitou o trazado urbano de
Norisring, unha das suas citas, por asi dicilo, obrigadas. Por non
variar, como ocurriu en moitas ediciéns precedentes, a chu-
via fixo acto de apariciéon no curto percorrido polas ruas de
Niremberg onde venceu o Mercedes do canadiense Wickens.

Un pouco madis de cir-
cuitos, pero agora no
mundo dos monopra-
zas. Brillan os espanois
nas instauradas WSR,
que visitaron Rusia e
Alemana. Triunfo do
castellonense Mebhri
nunha das carreiras
da primeira cita e de
Sainz Jr. nunha das
da segunda, antes do
parén por vacacions.
O madrilefio, que é s6-
lido lider da xeral pro-
visional, xa soa na F-1
do 2015.

Tampouco hai cambios no WRC, que vén de regresar a unhas
complicadas cronometradas polacas. Para non variar e conti-
nuar sumando puntos cara a un novo titulo, vitoria de Ogier e
o seu VW Polo, a quinta do ano.

Non abandonamos a pista, pasando agora a nivel mundial.
Nova marca no calendario do WTTC, desta volta no maxestuo-
so trazado belga de Spa. Os resultados acadadados permiten
ao arxentino José Maria “Pechito” Lopez seguir mandando na
xeral provisional ao volante do seu Citroén.

Outra carreira de prestixio que veu unha ediciéon mais. Estamos
a falar do rali de Ypres, na Bélxica flamenca, contando para o
ERC. Nunha cita sobre un asfalto moi esixente novena vito-
ria para todo un especialista como é o local Freddy Loix, aos
mandos dun Skoda Fabia S2000.




Competicion

Por terras leonesas nova vitoria de
equipos galegos. Como acontecera
nas duas edicidns precedentes vito-
ria dos irmans Vallejo no Il Ralisprint
de Omana, disputado nas proximida-
des dalocalidade leonesa de Fabero.
O asturiano Oscar Palacio, tamén con
Porsche, e o madrilefio Sansegundo,
aos mandos dun EVO IX, acadaron as
outras duas prazas de honra.

Achegéamonos un
pouco mais, baixa-
mos un nivel e
adentramomos en
Portugal. Dous ralis
perto da vella fron- -
teira de Tui, con pro- §
tagonismo galego. En
Viana do Castelo, que
tenta de formar parte
do nacional luso, vi- [#"
toria de Pedro Fontes

e o seu Porsche, re- |
matando segun-
do o coruiés Vidal e
terceiro o local Joao
Traila. Repetiu vitoria
Fontes nun aprazado
rali de Braga, onde |
Senra foi segundo
e 0 S1600 de Pérez
Orozco terceiro.
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Xa en territorio nacional outro galego, Amador Vidal, da pa-
sos importantes na procura do titulo absoluto do CERT. O E falando do galego de ralis, a cita de setembro, o Rali San
de Vimianzo, co efectivo Polo Proto, venceu no Rali de Terra Froilan, permitiralle a Jairo Castro correr gratuitamente. Castro,
do Bierzo, obtendo o segundo triunfo do ano e liderando o de Laracha, resultou vencedor do Volante Deputacién 2014
certame. e dispora dun Suzuki Swift na manga lucense.
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Non deixamos a xeografia lusa onde brilla con creces o san-
tiagués Pedro Castanén. Na Rampa de Murca, cuarta cita do
Portugués de montaia, venceu de forma incontestable pese
a unhas variables condiciéns meteoroloéxicas. O compostelan,
que dispuso para a ocasion dunha Norma F20C do equipo
“Torres Rallye Team”lidera con man firme a xeral provisional.

Quen se estd mos-
trando intratable
no Campionato de
Espana de Historicos
é Jesus Ferreiro. O
de Melide impuxo-
se, acompafnado de
Javier Anido, en Avilés,
obtendo asi a cuar-
ta vitoria do exerci-
cio, tralas obtidas en
Avila, Costa Brava e
Canarias.

Sobre o asfalto asturiano disputouse unha nova manga do na-
cional de montana. Foi unha clasica como é Santo Emiliano,
nas cercanias de Langreo. Andrés Vilarifio, na categoria |, Oscar
Palacio, na ll, e Raul Borreguero, na lll, foron os vencedores nes-
ta cofecida subida.

Seguimos sobre escenarios de terra. Carballo acolleu a primei-
ra das duas citas galega vélidas para o Campionato de Espaiia
de Autocrés, con irregular protagonismo dos nosos. Tan s6 o
coruiés Serrano foi quen de vencer, neste caso na Division Il
correspondéndolle a Lucena, De Maria e Alvarez as primeiras
prazas en KartCros, Division Ill e Division | respectivamente.

Xa en terreo autonémico nova cita co campionato de ralis, a
segunda visita & provincia de Pontevedra, desta volta nas es-
tradas do Sur do Condado. Doada vitoria do Porsche de Ivan
Ares e Alvaro Bafobre, que seguen dando pasos para senten-
ciar pronto o titulo do 2014.




O futuro de Galicia construimolo entre todos

CON ORGULLO, CON CORAZON
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A electricidade substituira aos
combustibles fosiles en 25 anos

O hidréxeno chegara anos mais tarde

Estas son
as conclusions do
informe “Dunlop Future
Race Car Challenge”. Este estudo

para descubrir que opina a xente
os coches de carreiras do futuro. A

a compartir as suas ideas sobre o
futuro dos sistemas de transmi-
sion nos vindeiros 25, 50 e

125 anos.

Os participantes de diferentes orixes
e nacionalidades estan dacordo: unha
gran maioria (79%) pensa que 0 uso
da gasolina e o gasoéleo serd unha cou-
sa do pasado en s6 25 anos. Ademais,
a metade deles (48,8%) pensa que os
automobiles funcionaran exclusiva-
mente con electricidade dentro deste
prazo. Na predicidn para dentro de 50
anos, case a metade dos participantes
(45,5%) agardan que a electricidade se
vexa superada polo uso de hidroxeno
como fonte de enerxia. Posteriormente,
en 125 anos, a maioria dos consultados
(53%) cren que a auga, aire e outras
substancias actualmente descofecidas
faran que funcionen os coches.

realizouse a través dunha enquisa
sobre o combustible que utilizardn

enquisa animaba aos participantes

Unha mirada polo miudo dos datos
amosa lixeiras diferenzas entre paises. Por
exemplo, os daneses son os mais unidos &
gasolina/gasoleo e son a Unica naciéon que
cre queisto seguira sendo o noso principal
combustible en 25 anos (66%); asi mesmo,
tanto daneses como alemans (83% e 62%
respectivamente) non cren que os coches
propulsados por hidréxeno se fagan popu-
lares algunha vez e pensan que pasaremos
directamente dende a electricidade a ou-
tras fontes de enerxia ainda descofecidas.

Asi e todo, a maioria dos paises pen-
san que en 50 anos Nos moveremos por
hidréxeno e en 125 anos teremos unha
combinacién de hidréxeno e outros
combustibles.

Os franceses tefien claro que en 125
anos utilizaremos principalmente “outros
carburantes”para que funcionen os nosos
vehiculos (57%), e son os mais creativos &
hora de suxerir que alternativas poderian
ser: dende as suxestions mais populares
como a auga, enerxia solar e nuclear, ata
as menos como o aire, 0s campos mag-
néticos, lixo reciclado e ata aceite vexetal.

O“Dunlop Future Race Car Challenge”
é unha reflexién; un proxecto de desefio
colectivo que explora o futuro dos coches
de carreiras, mostrando algunhas das in-
novacions que a marca viu nos seus 125
anos de historia, dende que transformou
os deportes de motor ao inventar o pneu-
matico con cdmara.
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